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交通运输作为基础性、先导性、战略性产业，对枣庄市围绕“资源型城市绿色低碳转型发展引领市”总体发展定位，高质量推进“强工兴产、转型发展”战略，提升地区中心城市地位，打造新能源产业制造基地、大运河文化旅游名城、绿色低碳高质量发展先行区，建设新时代社会主义现代化强市具有重要的支撑引领作用。
依据《现代综合交通运输体系发展“十五五”规划》《山东省“十五五”综合交通运输发展规划》《枣庄市国民经济和社会发展第十五个五年规划纲要》等，编制本规划。
一、总体要求
战略引领、协同赋能。深度融入黄河流域生态保护和高质量发展、淮河生态经济带、鲁南经济圈一体化等战略，完善对外运输通道，推动枣庄在交通枢纽城市体系中争先进位。统筹交通与区域、城镇、产业联动，深化“交通+”融合发展，壮大低空经济等新兴产业，提高交通对经济发展贡献度。
立体融合、高效联通。聚焦“公铁水空”一体化发展，优化综合立体交通网络布局，畅通公路、铁路通道，放大水运发展优势，补齐航空发展短板，以综合交通枢纽为节点，推动多方式无缝衔接、高效联动，加快旅客联程运输和货物多式联运发展，提升交通运输体系综合效能。
创新驱动、数智低碳。强化科技赋能，推动交通运输数智化升级，加强新技术、新装备等推广应用，打造智能基础设施网和智慧出行服务网。将绿色低碳贯穿规建管养全过程，优化运输结构，推进节能减排和资源集约利用，提升新能源应用水平，实现交通与生态协同共生。
以人为本、普惠安全。提升客运服务品质，深化全域公交一体化，拓展适老化无障碍交通服务。优化城乡物流服务，完善县乡村物流配送网络，深化客货邮融合发展，畅通物流上下行“最后一公里”。统筹发展和安全，提升基础设施韧性，健全安全管理和应急体系，打造安全舒适出行环境。
“十五五”时期，以“锚定1个总体定位、实现6新发展目标、实施9大重点任务”的“169”工作思路为统领，围绕全力建成具有更高区域影响力的鲁南门户枢纽城市这一总体定位，力争实现设施网络新跨越、运输服务新台阶、产业融合新突破、数智转型新跃升、安全保障新水平、行业治理新面貌“六新”发展目标，大力实施强路网、畅水运、拓航空、优服务、融产业、增数智、转绿色、固安全、善治理9大重点任务，基本形成“网络完善、服务优质、转型高效、安全可靠”的现代化综合交通运输发展体系，为枣庄建设资源型城市绿色低碳转型发展引领市、新能源产业制造基地、大运河文化旅游名城提供坚实有力的交通支撑。
设施网络实现新跨越。“市域双高铁”全面实现，高速铁路运营及在建总里程达190公里，县级行政中心高铁站覆盖率达到83%。高速公路网更加完善，通车里程达382.5公里，互通立交达到29座。普通国省道提质增效，一级公路占比达到60%以上。农村公路县乡道三级及以上公路占比提升至80%，力争全域创建四好农村路与城乡交通运输一体化省级（全国）示范县。内河航运优势提升，高等级航道里程达到57公里，港口新增2000吨级泊位6个以上。航空运输加速发展，翼云机场通航运营，建成滕州滨湖通用机场。区域协同联动能力全面提升，高速（城际）铁路市（省）际出入口达到4个、高速公路市（省）际出入口达到10个。
运输服务迈上新台阶。区（市）30分钟上高铁，乡镇30分钟上高速，具备条件的建制村通双车道公路。港口货物吞吐量达3000万吨，集装箱吞吐量达6万TEU。运输机场航线、通航点逐步加密，旅客吞吐量达到60万人次。城市核心区、外围区公交站点500米覆盖率分别达到90%和75%以上，特色化、定制化、适老化服务显著提升，力争全域城乡交通运输一体化发展水平达到AAAAA级。物流降本增效提质，“公铁水空”综合物流体系更加完善，多式联运规模进一步增加，“一箱制、一单制”和“一口价”等应用更加成熟，城乡物流配送体系更加健全，力争全域创建客货邮融合发展省级样板县。
产业融合实现新突破。建成“两廊交汇 一环多支”旅游公路网，“红路连山河 一城榴美好”品牌影响力进一步提升。交通领域能源使用效率和绿电、氢能使用比例大幅提升，打造一批零碳公路、场站、港口、园区等典型应用场景。物流枢纽经济发展体系更加健全，临港、临空、站前经济加快发展，客运场站综合开发持续深化。客货邮融合发展提质扩面，建制村寄递物流综合服务站覆盖率达90%，建成“一点多能、一网多用、功能集约、便利高效”的农村运输服务新模式。低空服务保障体系更加完善，应用场景不断拓展。
绿智转型实现新跃升。新能源补能设施覆盖度大幅提升，峄州港、薛城港绿色化升级进一步推进，建成“三纵一横”公路水路零碳运输走廊。公交车、出租车（含网约车）新能源占比达90%和80%，新能源重卡和船舶市场渗透率达到40%和30%以上，靠港船舶常态化使用岸电，一批绿色化“四新”技术有效应用。形成市级交通数字底座和智慧大脑，打造一批智慧公路、港航、执法、低空、公交、物流等典型应用场景，公路水路数智走廊里程达到174.5公里。
安全保障达到新水平。交通基础设施耐久性和网络韧性显著增强，安全隐患防治和应对重大风险能力显著提升，普通国省道和农村公路优良路率保持99%和达到93%以上，乡道及以上公路次差路和危桥动态清零，重点风险路段和桥梁监测预警设施实现全覆盖，一般公路突发事件应急装备物资达到时间不超过6小时，航道和港区维护有效实施，铁路沿线良好安全环境持续保持，行业安全生产责任链条更加健全，安全信用分级分类监管机制更加有效。
行业治理展现新面貌。鲁南经济圈、苏皖鲁豫省际地区跨区域和跨部门协作机制更加健全，新业态、新模式规范、安全发展，行业管理制度体系和监管机制更加完善。各项交通强国试点任务高质量完成。交通运输综合行政执法更加规范、高效，统一开放、竞争有序的交通运输市场加速形成，“枣解决·枣满意”社会治理智慧平台在交通领域深入应用。人才队伍结构不断优化，行业精神文明建设持续提升。
二、主要任务
（一）完善立体网络，提升鲁南门户枢纽开放水平
1.强化综合交通主骨架
全面融入国家和山东省综合立体交通网主骨架，统筹做优增量与提质存量，强化以干线铁路、高速公路、干线航道为骨干，普通国省道、进港航道等为基础的“三纵四横”综合运输大通道，增强东接西引、南联北融能力，提升鲁南门户枢纽城市能级。到2030年，国家综合立体交通网主骨架全面建成。增强纵向通道能力。提升京沪通道和滨台通道北上南下联通能力，加快形成新的济枣通道，以纵向通道加密畅通，增强枣庄与京津冀、长三角、淮河生态经济带、省会经济圈的联通能力，巩固枣庄市在京津冀—长三角主轴的节点城市能级。补齐横向通道短板。提高临滕、枣临、枣菏、运河通道横向贯通水平，深化枣庄与鲁南经济圈、鲁苏沿海地区、中原城市群等的联通合作，巩固枣庄鲁南中心城市地位。
2.完善多向广覆铁路网
加快推进高速铁路“连纵补横”。提高南北向高铁外连水平，加快推进济南至枣庄铁路及滕州东站、枣庄南站、台儿庄站等高铁站建成运营，推动济枣高铁南延山东段（枣庄至新沂铁路、枣庄至徐州铁路）前期工作，力争早日开工建设。填补东西向高速铁路通道空白，全面提升枣庄高铁网多向通达水平。到2030年，高速铁路营业及在建总里程达195公里以上。持续推进铁路线网衔接优化。推动济枣高铁与京沪高铁滕州东站并站分场，强化旅客换乘衔接；推进铁路专用线进港入园，谋划研究鲁南高科技化工园区铁路专用线、山东潍焦集团薛城能源铁路专用线改扩建工程、枣庄港滕州港区西岗作业区疏港铁路，有效支撑运输结构调整。开展城市轨道交通研究。密切关注交通发展政策变化，适时深化城市轨道交通线网规划研究。
3.优化外联内畅公路网
高速公路“增通道、强连接”。推进南北向高速公路加密、连通，规划实施庆云至枣庄高速公路章丘至枣庄段等高速公路。到2030年，高速公路通车里程达382公里，互通立交达到29座，实现乡镇30分钟上高速。普通国省道“优路网、提等级”。推进普通国省道城镇过境路段、低等级路段、瓶颈路段改线新建和升级改造，规划实施G104京岚线等新改建项目。到2030年，普通国省道一级公路占比达到60%。开展新一轮农村公路提升行动。优化农村公路路网结构，推动骨干路网提档升级。到2030年，县乡道三级及以上占比达到80%，具备条件的建制村通双车道公路比例达到100%。加强普通公路养护管理。强化日常养护管理，积极推进公路预防养护。完善公路养护科学决策体系，实现普通国省道科学决策全覆盖。到2030年，普通国省道MQI优良路率稳定在99%以上，农村公路MQI优良路率达到93%以上。
4.提升一干多支航道网
提升进港航道与京杭运河主航道的连通水平，持续完善“一干多支”内河航道网络布局。有序推进船闸扩能改造，全面提升运河过闸效率和运输保障能力。到2030年，航道总里程达109公里，其中三级及以上航道57公里。
5.构建一体两翼机场群
构建以枣庄翼云机场为主体，以通用机场为两翼的一体两翼机场群。加快推进枣庄翼云机场通航运营，预留中短途通航发展条件，打造运输机场与通用航空、低空飞行融合发展的“运通融合标杆机场”。统筹推进滕州滨湖通用机场、枣庄台儿庄通用机各项工作，形成运输机场、通用机场协同发展格局。

6.推进区域交通一体化
推动区域交通一体化。深度融入鲁南经济圈、淮河生态经济带发展格局，构建公铁水空多方式一体化的对外运输体系，持续巩固提升枣庄区域交通枢纽节点能级。推动邻域交通一体化。强化与微山县、邹城市等毗邻区县交通互联互通，推动跨域交通设施共建共用、运输服务互通共享，有力支撑区域产业协同联动、文旅资源互补整合。推动市域交通一体化。加密畅通中心城区与滕州市、山亭区、台儿庄区快速联络通道，实现组团间快速通达。畅通市域内各区市间骨干通道，深化市域交通一体化。协同住建等部门优化城市与公路衔接网络，提升城乡路网衔接水平。贯通重要枢纽集疏运网络。
（二）蓄力亿吨大港，打造北方大运河航运枢纽
1.推进港口基础设施扩能
推动码头新建、改造与岸线集约化利用，提升港口运能。推进各作业区码头泊位新建工程，鼓励符合规划的泊位实施集装箱改造，为建设亿吨大港奠定坚实基础。完善港口集疏运网络，规划实施马兰屯等作业区疏港公路，推进具备条件的作业区接入疏港铁路。至2030年，港口吞吐量达到4000万吨，集装箱吞吐量达到8万TEU。
2.培育壮大航运产业生态
加快枣庄港资源整合，培育壮大水路运输经营主体，促进企业规模化、集约化经营。推进船舶修造产业发展，谋划建设专业化船舶修造及配套产业园，完善维修保养、零部件供应等上下游配套体系，延伸港航产业链条。大力发展高端航运服务业，拓展船舶交易、船舶代理、货运代理等基础业态，积极培育航运金融、保险理赔、纠纷调解等增值服务，构建多元化、多层次的航运服务体系，打造区域内河航运服务高地。
3.深化港产城融合发展
加快临港产业园开发建设，精准导入装备制造、现代物流等适配产业，形成特色产业集群。完善港口多式联运体系，同步推进铁路物流基地与临港产业园联动建设，健全货物集散、分拨功能。强化与沿海及“一带一路”沿线港口合作，拓展内外贸物流通道，提升贸易辐射能力。依托现有交易场所，搭建大宗商品交易平台，丰富现货交易、期货交割、供应链金融等配套服务。强化产城功能衔接，优化临港区域商业配套、生活服务、生态休闲等城市功能，构建以港聚产、以产兴城、产城共生的融合发展格局。
[bookmark: _Toc230018916]（三）拓展航空领域，打造淮海航空低空新支点
1.加快构建航空运输网络
构建连接全国主要经济区重点城市的客运航线网络，逐步开通枣庄至长春、深圳、成都及京津冀、长三角、珠三角等地区国内航线。积极争取翼云机场过夜运力投放，逐步发展机场酒店、配餐等配套服务。构建以货运需求为导向的货运航线网络，重点布局枣庄至山东半岛城市群、淮河生态经济带及武汉、西安、广州等重点城市的货运航线，适时开发枣庄至日本、韩国的生物医药等特色国际货运航线。到2030年，旅客吞吐量达80万人次。
2.完善低空服务保障体系
积极争取空域划设支持，统筹推进低空航路航线划设，逐步构建联通周边、辐射市域的低空公共航路和航线网络。有序建设监视通信设施，构建低空智联网。启动市级低空飞行服务平台，实现与省级平台一体化管理。
3.拓展低空经济应用场景
聚焦低空运输、物流配送等需求，打造一批示范性应用场景。依托翼云机场通用航空功能和滕州滨湖通用机场，探索开通市际中短途航线，培育商务出行、空中摆渡、联程接驳等空中交通新业态。谋划无人机邮政物流试点航线。
[bookmark: _Toc230018914]（四）优化运输服务，打造优质高效客货运输体系
[bookmark: _Hlk218495032]1.优化客运服务品质
加快构建“5+5+N”综合客运枢纽体系，即5个门户型核心枢纽（枣庄翼云机场、枣庄站、滕州东站、枣庄南站、台儿庄站）、5个城际型辅助枢纽（枣庄西站、枣庄东站、滕州站、枣庄客运中心站、滕州长途客运总站）、N个城乡型集散节点。规划建设济枣高铁滕州东站综合客运枢纽、枣庄南站客运枢纽、台儿庄站综合客运枢纽，推动多种运输方式无缝衔接、一体化换乘。优化公交线网布局，构建“快、干、支、微”多层次公交线网体系。按需提高公交发车频次，强化公交优先路权保障。规划建设枣庄南站、台儿庄高铁站等公交枢纽站。引导公交车辆向电动化、智能化、多元化方向发展，鼓励发展定制公交、旅游专线等特色服务，提高适老化、无障碍公交车辆比例。到2030年，公交站点500米覆盖率核心区达90%、外围区达75%以上，公共交通机动化出行分担率达35%，实现“5-5-15-45”公交服务[footnoteRef:0]。推动农村客运站与城市公交站点衔接融合，盘活闲置资源向城乡公交换乘站开放共享。到2030年，力争全域城乡交通运输一体化发展水平达到AAAAA级。提升公铁、空铁等旅客联程运输服务水平，探索“道路铁路一票制+高铁无轨站”模式，推动“一次购票、一次支付、一证（码）通行”。探索出行即服务（MaaS）模式应用。研究制定《枣庄市出租汽车经营服务管理规定》，规范经营管理和服务标准。深入开展“好客山东·清新出行”专项行动。助力本地网约车平台发展壮大。建设一批出租车服务驿站。 [0:  居住小区步行至公交站点时间5分钟、高峰时段平均候车时间5分钟、公交融入15分钟生活圈、各组团之间及组团区域内公交“门到门”出行时间45分钟。] 

2.打造现代化的流通体系
深融国内物流大通道。横向以鲁南通道为主线，融入国家陆桥物流大通道；纵向以京沪通道为主线，协同京杭大运河内河水运主通道，融入国家京沪物流大通道，高效联通京津冀、长三角。畅通国际物流大通道。依托京杭大运河，强化与南京、青岛等港口“港港协作”，形成河海联运物流大通道；以枣庄内陆港为集散枢纽，深化“枣庄号”海铁联运 “海铁直运”模式，联动中欧班列济南、青岛集结中心，壮大公铁联运通道；持续培育国际公路运输（TIR）经营人，拓展TIR专线，支持企业布局建设海外公共仓。完善“一轴引领、两带联动”物流网络空间布局，打造以骨干物流企业为引领、综合物流园区为支撑的“公铁水空”物流网络体系。构建以薛城为中心的全域多式联运体系，推进空港产业园、临港产业园、公铁物流园等多式联运场站建设，推广 “一单制”“一箱制”“一口价”服务模式，打造枣庄港集装箱公铁水联运线路品牌，培育壮大多式联运经营主体。完善城乡配送网络。完善“货运枢纽、公共配送中心、末端网点”城市绿色货运配送三级网络。完善县乡村三级物流体系，提高镇级综合运输服务站利用率。到2030年，建有村级寄递物流综合服务站的建制村比例达95%。深化客货邮融合发展。优化运营线路和班次，推广农村客货邮融合发展适配车型，规范农村客货邮作业流程，实现旅客出行安全与邮政快递运输效率双向兼顾。推广“农村客货邮+”农业、电商、旅游融合发展模式，畅通农产品出村进城通道。推广挂车共享、接驳甩挂等先进运输组织模式，发展冷链物流和网络货运，拓展“门到门”全程物流服务，发展内河集装箱运输。提高物流企业智能云仓、自动分拣等智能化设备应用水平，鼓励无人配送等技术应用，探索“干线运输+无人车末端配送”等模式，推进低空物流场景应用。

（五）深化融合发展，培育产业协同增效生态圈
1.深化交旅融合质效提升
推动旅游公路建设。主动衔接国家大运河文化精品自驾旅游公路建设，融入山东省“鲁风运河”“红色沂蒙”两大主题廊道，构建“两廊交汇 一环多支”旅游公路网络，打响“红路连山河 一城榴美好”旅游公路品牌。到2030年，旅游公路串联市域所有3A级及以上景区。
提升交通节点文旅服务体验。在翼云机场、枣庄站、滕州东站等核心枢纽合理设置文旅形象展示区，规划建设旅游集散中心，实现一站式旅游服务集成供给。优化综合客运枢纽与景区接驳交通，完善机场、高铁落地租车服务。提升京台高速公路枣庄服务区“城市综合体+商业综合体”服务功能。
丰富运游服务产品及场景。推出文旅主题公交，加密旅游专线运营频次，完善夜间公交服务保障。谋划打造铁路主题公园和文旅主题车站，积极研究开行旅游专列，主动融入“好客山东·齐鲁1号”旅游产品体系。开发环微山湖红荷湿地、运河沿岸、环台儿庄古城等空中观光精品线路，支持培育飞行体验、航空跳伞等多元化低空旅游产品。提升红荷湿地航道、台儿庄区兰祺河客运航道旅游服务功能，探索开通推广济枣高铁-兰祺河游船-台儿庄古城等具有古城和水乡特色的联程运输模式。
2.推进交能融合高效扩展
推进交通领域新能源开发。充分盘活公路、铁路沿线以及枢纽场站闲置空间资源，推进分布式光储设施建设，在交通用电负荷集中区域布局光储充一体化设施。推动交通领域智能微电网、虚拟电厂、源网荷储一体化等新模式应用，大幅提升绿电就地消纳比例，打造自洽式交通能源系统。
3.推进枢纽经济发展
构建枢纽经济发展体系，形成“枢纽聚集产业、产业反哺枢纽”循环发展模式。依托枣庄港打造临港特色产业集群，激活内河航运市场，推动港产城融合发展。依托翼云机场空港产业园打造临空产业高地，支持滕州滨湖通用机场建设低空经济产业基地，助力打造具有区域影响力的低空经济产业集聚区。依托滕州东站、枣庄南站、台儿庄站建设，推动综合客运枢纽与周边土地联动开发，强化交通枢辐射带动作用。盘活枣庄客运中心空间资源，规划建设鲁南智慧物流产业园。盘活维修厂房、停车场等存量设施，构建涵盖汽车配件销售、维修保养、整车交易等环节的综合服务产业链。
4.促进交邮共建共享共配
推动基础设施共建共享。支持枣庄翼云机场、高铁站、各级客运站等交通枢纽建设邮政快递专用场所和装卸设施。支持村级寄递物流综合服务站(村邮站)与农村商店、农村综合服务社多站合一，提供候车、邮件快件寄递、电商及农产品代销代购、便民缴费、农资销售等服务。推动运力资源统筹利用。统筹城乡公交、农村客运、邮政快递运力，优化运力线网布局，灵活选用农村客运车辆代运邮件快件、货运班车集中配送、定制化产业专线等模式，建成“一点多能、一网多用、功能集约、便利高效”的农村运输服务新模式。
（六）推进数智升级，构建智慧交通创新应用体系
1.推动交通新技术研发及应用
积极推进公路地质灾害智能安全防控技术研究、绿色环保高性能橡胶复合改性沥青路面成套技术研究及应用、融合物联网与非常规检测技术的沥青路面智慧工地平台研发与工程应用，研究推动车路协同、车路云一体化等新一代技术与交通运输深度融合。
2.推进交通数据汇聚与应用
建设多源融合数字底座。整合汇聚大数据视频平台、市公铁中心视频平台、枣庄市重点营运车辆动态信息公共服务平台、智慧港航信息服务平台等视频及数据资源，完善交通应急数据资源库，探索开发统一综合运输大平台。建立安全可控的跨部门跨层级数据共享机制。强化数据在出行服务、路网建养、行业监管、交旅融合、应急决策等领域高效应用。
推动数据资源资产化。打通数据产权登记、流通交易、收益分配、安全治理的全链条服务渠道，探索建立交通运输公共数据授权运营机制，支持公共数据和企业数据融合创新应用。
3.建设智能综合立体交通网
推进智慧公路建设。探索干线主动管控、车路云一体化等先进技术应用，协同推进京台高速数智化改造，依托新改建项目开展普通国省道数字化建设。推进普通国省道非现场治超站点和多功能交调站点加密升级，并逐步向骨干农村公路延伸，全面提升路网运行监测水平。到2030年，建成83.9公里数智公路走廊，50处公路非现场治超站点，新建、改造、融合普通国省道多功能交通调查站118个。
推进智慧港航建设。协同打造38.5公里京杭运河数智走廊，完善港口与航道信息化平台，构建航道动态感知体系，建设“电子航道一张图”，推进公共锚地升级，搭建船岸协同的智慧网络，构建水上非现场执法新体系。持续深化枣庄港薛城港区数字化提升试点。到2030年，协同建成全省内河电子航道“一张图”，力争实现航道养护信息发布率99%以上、电子航道图使用率达到60%以上、航运信息服务满意度达到96%以上，建成港口源头治超及水上非现场执法站点4处。
4.实施人工智能+交通运输行动
赋能运输服务提质增效。建设“1个中心、2套体系、3个平台”的智能公共交通管理系统，实现公交决策规划、运营调度和出行智慧化。优化运输组织模式，推进“一票制、一单制、一箱制”及全流程电子化流转应用；加快布局智慧云仓、数字物流枢纽，依托AI算法统筹匹配货源、线路、运力资源，大幅提升客货运力集约整合与高效调度能力。积极推动智能载运装备、自动化装卸分拣设备规模化普及落地。稳妥探索自动驾驶、无人接驳网约车、无人配送车辆、无人机在园区、城区支线、物流场站等限定场景示范运营。
赋能行业精准智慧治理。构建设基础设施实时监测和智能感知体系，提升网络运行状态实时感知、主动管控能力；研究建立基础设施养护科学决策大模型，辅助养护决策；完善应急管理平台智慧化功能，实现突发事件智能预警、风险评估和指挥调度。构建客货运输全链条数字化监管体系，推动“两客一危”单北斗终端替换，推进危化品运输和维修驾培信息化管理平台建设，强化营运车辆智慧动态监管。推进港口水运综合执法管理平台建设，形成“发现违法—记录取证—处理到人”的闭环数字化体系；加快推进智慧执法系统研发应用，实现对超限超载、非法营运车辆的自动识别、无感取证和非现场闭环处置，提升综合执法精准度与工作效能。
（七）加快绿色转型，建设生态友好交通发展体系
1.建设绿色基础设施
提升新能源补能设施覆盖度，加快完善公路服务区（驿站）、高铁站、机场、汽车客运站、物流园区、港区等枢纽节点充换电设施以及加气、加氢站，满足旅客出行及货物运输补能需求；推动新能源补能设施向乡村地区延伸，支持各区（市）积极申报国家县域充换电设施补短板试点。支持创建绿色港口。加快建设零碳运输走廊，以G104北平线、G206威汕线、G518日定线以及京杭运河为主要载体，加快打造“三纵一横”公路水路零碳运输走廊；强化跨区域走廊协调衔接，完善跨区域补能网络。
2.推广低碳交通装备
扩大电力、生物质能、氢能等新能源和可再生能源在交通运输领域应用。推进新能源车辆公共服务场景应用，到2030年，公交车中新能源汽车占比达90%，出租汽车、物流配送、轻型环卫等公共服务车辆中新能源汽车比例不低于80%。推动新能源重卡与船舶规模化应用，鼓励企业组建新能源重卡车队，打造低碳运输示范线路；支持京杭运河(枣庄段)加速纯电动货船应用，鼓励“货船换电”等船舶新能源补能模式创新；推动港区、园区装卸、短倒等设备装备及物流配送车辆等新能源化。到2030年，新能源重卡市场渗透率达到40%、占比约20%，新能源船舶市场渗透率达到30%。
3.倡导绿色生产生活方式
深化运输结构调整。加快港口、大型工矿企业和物流园区铁路专用线、管道建设，持续推进内河航道、港口扩能提质，推动大宗货物中长距离运输“公转铁”“公转水”。拓展内河集装箱运输航线，推动适箱货源“散改集”，提升货运资源配置效率。鼓励发展城乡共配等集约化配送模式，构建绿色、高效的货运配送体系。推广绿色低碳生活方式，协同实施绿色低碳全民行动，提升公共交通出行服务水平，倡导“135”绿色出行[footnoteRef:1]。 [1:  倡导1公里以内步行、3公里以内骑自行车、5公里以内乘坐公共交通工具] 

4.深化交通运输污染防治
强化移动源污染物排放管控，加快淘汰国四及以下营运货车，大力提升柴油货车清洁化水平，全面实施汽车排放检验与维护（I/M）制度；深入推进老旧非道路移动机械更新；强化船舶污染物接收转运处置衔接，深化内河船舶污染防治动态监测监管。持续推进交通污染治理，推动交通领域施工垃圾源头减量和无害化处置；加强弃土场、拌和站和料场等区域扬尘治理，推进干散货堆场全封闭改造和抑尘降尘设施建设；推进枢纽场站雨污水收集处理，提高中水回用率，做好废弃物分类回收；加强车辆、船舶、道路、机场等交通噪声监测与防治。
5.强化资源集约节约利用
在公路、铁路、水运、民航各类基础设施规划建设中，鼓励廊道资源共用、场站共建共享，集约节约利用土地、岸线、水域资源，合理避让环境敏感地区。支持生态友好型新材料、新技术、新工艺、新装备研发应用，推广钢渣等固废再生材料在公路、港口、场站等建设和养护中高效应用，提高资源再利用水平。推进快递包装绿色化、减量化、可循环。
（八）强化安全保障，筑牢交通运输安全发展防线
1.提升本质安全水平
强化基础设施本质安全。加强规划设计、建设、运营全过程安全管理，严格工程质量监管，打造平安百年品质工程。开展公路安全韧性提升行动，深化公路安全设施和交通秩序精细化提升，支持区（市）打造安全精品路段。提升桥梁（隧道）安全运行水平，实现危桥动态清零；科学实施桥梁防撞设施升级和通航水域防撞设施建设。做好航道、港口养护维修，加强日常巡检，推进老旧码头、渡口等拆除或改造提升。持续推进铁路沿线环境综合治理，确保“双段长”机制高效运转。
提升安全监测预警能力。加快健全公路水路监测预警体系，提升主动防御能力。逐步推进桥梁（隧道）健康监测系统建设，推进路段、桥梁、航道等无人机巡检应用。完善多部门协同联动响应，加强与应急、气象、水利等部门信息共享，完善分级分类预警协同发布机制。
2.强化安全生产监管
压实安全生产责任链条。健全全链条安全生产责任体系，厘清各级各部门安全生产权力和责任清单，实施分级分类精准监管。压实企业安全生产主体责任，加强从业人员安全培训教育，提升企业本质安全水平。健全安全生产督查检查和责任考核评价机制，构建安全生产责任闭环。
深化重点领域安全监管。持续开展道路客运“打非治违”，加强巡游出租车和网约车平台公司规范管理，加快推进客运智慧执法系统投入应用，做好重大活动、重要时段交通运输安全与服务保障。强化“两客一危”车辆安全监管，推进北斗终端替换，深化危险货物道路运输“鲁运通行码”应用和分级分类监管，积极推广危险货物道路运输电子押运；健全重型载货车安全协同监管机制。加大超限超载运输治理力度，优化超限监测技术监控设施布局，通过设备升级、多元数据融合等手段不断提升违法行为识别率；协同地方政府做好重点货运源头企业监管。
深化安全生产信用监管。按照分级分类、应归尽归原则，推进安全信用评价全覆盖。强化信用信息归集共享和综合运用，将事中事后监管结果前移嵌入事前管理。以安全生产信用风险为导向优化资源配置，实施差异化监管和精准执法，推动形成“守信受益、失信受限”的行业治理格局。
3.增强应急保障能力
完善应急管理体系。完善综合应急预案、专项应急预案和现场处置方案，提升汛期、极端天气和重特大事故条件下的快速处置能力。定期综合演练，积极与应急管理部门、驻地部队及社会救援力量联合演训。
强化应急资源保障。对接省级应急物资储备布局，完善市、县两级交通运输应急物资储备体系。整合社会应急资源，谋划公路“平急两用”服务区、养护工区纳入应急保障体系，健全应急物资征用和补偿机制。健全政府为支撑主导，行业骨干为支撑、社会力量协同参与的应急队伍。
（九）深化管理改革，提升行业现代化治理能力
1.深化重点领域改革
完善管理体制机制。健全交通运输地方法规标准和制度体系，逐步健全交能融合、低空经济、无人运输等新质生产力各领域管理规定或制度办法。健全跨区域、跨部门协同工作机制，深化重大项目联合会商、联合执法等机制落实。深化以“双随机、一公开”“互联网+监管”等为手段，以信用监管为基础，以重点监管为补充的新型监管机制。
提升交通执法水平。完善交通执法标准体系，加强执法监督，规范执法行为；研究编制交通运输领域普法规划。规范交通领域跨部门联合抽查事项，实现“进一次门、查多项事”。加强执法队伍专业化建设，推动“不罚轻罚”制度规范化运行，推行“说理式”执法、柔性执法。推进执法装备智能化升级，充分利用数智化技术、装备等开展无感式执法。
2.持续优化营商环境
规范交通市场秩序。加快建设统一开放的交通运输大市场。加强交通运输领域招标投标全流程智慧化监管，营造公平竞争的市场环境。加强交通市场信用体系建设，完善信用评价联合奖惩机制，打造诚实守信的营商环境。对无人运输、低空经济等新业态实行包容审慎监管。
提升政务服务效能。加强跨部门信息协同共享，优化办事流程，压缩办理时限，推动高效办成“一件事”扩面提标。用好“枣解决·枣满意”平台，强化12328热线办理，畅通诉求反映渠道，健全诉求闭环解决机制。
3.加强队伍和文化建设
深入落实“枣庄英才”集聚工程，结合交通行业转型发展需求，靶向引进、培养智慧交通、绿色低碳、投融资等领域高端人才和创新团队。将交通领域技能人才纳入“枣庄工匠”认证与激励体系，完善人才激励与考核机制，激发干部职工干事创业活力。认真践行“交通为民、服务先行”理念，传承弘扬交通行业优良传统。持续强化行业党建，建立党员纳管常态沟通机制，常态化开展从业人员关爱活动。以交通沿线服务设施、枢纽场站等为载体，加强交通发展成就和行业文化展示、宣传，增强行业认同感与凝聚力。
三、环境影响评价
[bookmark: _Toc22473]（一）环境影响分析
本规划充分考虑城镇布局、国土空间开发、生态环境保护等因素，与《枣庄市国民经济和社会发展第十五个五年规划纲要》等相关规划充分衔接。规划实施不可避免会对环境产生影响，主要体现在资源占用、生态影响和污染排放三个方面，规划中基础设施建设占用一定规模土地等资源，管理养护运营过程中产生一定废气、污水、噪声等污染及固体废弃物，运输活动将消耗大量的能源，产生一定规模碳排放，可能对局部生态环境产生一定影响。
为最大限度地减少环境影响和破坏，本规划提出的网络布局、项目安排和规模等充分地考虑了对资源消耗及生态环境影响，符合全市生态环境分区管控基本要求。交通基础设施建设对环境可能产生的影响可以通过采取有力措施和先进技术加以控制，使其降低至可承受范围之内，规划实施产生的不利环境影响总体可控。
[bookmark: _Toc8145]（二）预防和减缓不良环境影响的措施
强化环境保护制度落实。规划项目选址严格遵守国土空间规划及相关专项规划要求，积极倡导生态选线、环保设计，合理利用生态工程技术。严格执行《中华人民共和国生态环境法典》等法律法规，严格项目论证审核和土地、环保准入。
做好交通行业环境保护。优化交通运输结构，优先发展资源节约型、环境友好型运输方式。鼓励不同运输方式基础设施建设统筹考虑、协调布局，共用通道、桥位等资源，减少土地占用。发展先进适用的运输节能减排技术，鼓励使用清洁能源。采取综合措施，对交通建设及运营产生的污染进行有效防治，严格控制废气、污水等污染物排放，规范收集处置各类固体废物。推动可再生能源、清洁能源技术应用，加强汽车尾气排放治理，强化综合交通运输领域大气污染物与温室气体控制。
[bookmark: _GoBack]完善环境监管保障体系。坚持按要求开展建设项目环境影响评价、节能审查，规范和加强机构队伍建设，严把规划、土地、岸线和环保等准入制度，做好规划项目设计、施工、运营等阶段的全过程环境影响监管，建立环境风险管控标准和技术体系。规范管理制度和监测方法，做好项目建设全过程环境管理。
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